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(S) Hilfsrahmen fur ein Kraftfahrzeug 

® Ein Hilfsrahmen (1) fur sin Kraftfahrzeug zur Abstiit- 
zung von radruhrenden Lenkern umfaSt ein Hohlrohrele- 
ment (4), das sich in Querrichtung des Fahrzeugs er- 
streckt, und ein Schalenelement (5), das sich in Querrich- 
tung des Fahrzeugs erstreckt und das mit dem Hohlrohr- 
element (4) verbunden ist. Dabei sind Lager fur die Lenker 
jeweils an Endabschnitten (8) des sich in Querrichtung er- 
streckenden Hohlrohrelementes (4) befestigt. Der Hilfs- 
rahmen (1) zeichnet sich durch eine hone Festigkeit bei 
geringem Raumbedarf aus. Aufgrund der verbesserten 
Festigkeitseigenschaften ist der Hilfsrahmen (1) bei Kraft- 
fahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen mit ei- 
nem hohen Fahrzeuggewicht und/oder einer hohen Mo- 
torleistung einsetzbar. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Hilfsrahmen 
fur ein Kraftfahrzeug zur Abstutzung von radfuhrenden 
Lenkern. 5 
[0002] Aus dem Stand der Technik sind vielfaitige Mog- 
lichkeiten zur Herstellung derartiger Hilfsrahmen bekannt. 
So werden solche Hilfsrahmen beispielsweise aus Langs- 
und Quertragem zusammengesetzt. die miteinander direkt 
oder iiber Knotenelemente verbunden werden. Die Langs- io 
und Quertrager konnen dabei aus offenen oder geschlosse- 
nen Profilstucken bestehen. Unter anderem ist beispiels- 
weise aus der DE 198 02 396 Al eine Rahrnenkonstruktion 
bekannt, welche einen U-formig gebogenen, durch Innen- 
hochdruckumformen hergestellten Trager umfaBt, der an 15 
seinem offenen Ende durch einen weiteren Trager iiber- 
briickt wird. 

[0003] Weiterhin ist bekannt, einen Hilfsrahmen aus 
Blechformteilen zusammenzufugen, die miteinander ver- 
schweiBt werden. Ferner konnen der Hilfsrahmen oder auch 20 
Teile desselben als GuBteile ausgebildet werden. 
[0004] Vor diesern Hintergrund beabsichtigt die Erfindung 
die Schaffung eines Hilfsrahmens zur Abstutzung von rad- 
fuhrenden Lenkem, der sich durch eine hohe Steifigkeit und 
eine kompakte Bauweise auszeichnet. Uberdies soli sich der 25 
Hilfsrahmen fur die Serienfertigung eignen. 
[0005] Die vorstehend genannte Aufgabe wird durch ei- 
nen Hilfsrahmen fur ein Kraftfahrzeug zur Abstutzung von 
radfOhrenden Lenker gelost, der ein Hohlrohrelement, das 
sich in Querrichtung des Fahrzeugs erstreckt, und cm Scha- 30 
leneiement, das sich ebenfalls in Querrichtung des Fahr- 
zeugs erstreckt. und das mil. dem Hohlrohrelement verbun- 
den ist, umfaBt, wobei Lager fur die Lenker jeweils an End- 
abschnitten des sich in Querrichtung erstreckenden Hohl- 
rohreiementes befestigt sind. 35 
[0006] Durch die Verwendung eines querliegenden Hohl- 
rohrelementes wird gegeniiber einem Hilfsrahmen, der aus 
einer reinen Schalenkonstruktion besteht, eine erhohte Sei- 
tensteifigkeit erzielt. Das Hohlrohrelement ubernimmt dabei 
einen wesentlichen Anteil der Tragfunktion fiir die radfuh- 40 
renden Lenker, die jeweils mit zumindest einem Lager un- 
mittelbarv. an dem .Hohlrohrelement abgestutzt sind. Hier- 
durch wird eine besonders giinstige Krafteinleitung in die 
versteifen Abschnitte des Hilfsrahmens erzielt. In Zusam- 
menwirkung mit dem Schalenelement ergibt sich zudem 45 
cine hohc Vcrwindungsstcifigkcit des gesamten Hilfsrah- 
mens und damit eine Verbesserung der Fahrdynamik an ei- 
nem Kraftfahrzeug. 

[0007] In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
schlieBt das Schalenelement im wesentlichen entlang der 50 
gesamten Lange des Hohlrohrelementes unmittelbar an das 
Hohlrohrelement an. Damit bildet der Hilfsrahmen eine ge- 
schlossene Einheit, die eine besonders hohe Seitensteifigkeit 
aufweist, da sich das Schalenelement in Fahrzeugquerrich- 
tung nicht lediglich an zwei Endabschnitten des Hohlrohr- 55 
elementes, sondem vielmehr im wesentlichen entlang der 
gesamten Lange desselben abstutzt. 

[0008] Vorzugsweise bildet der Hilfsrahmen zu einer Bo- 
denseite hin ei le wannenformige Vertiefung aus, die sich im 
wesentlichen uber die gesamte Ausdehnung des Hilfsrah- 60 
mens in Querrichtung erstreckt. Damit wird zusatzlicher 
Bauraum zu einer Karosserie des Fahrzeugs hin geschaffen, 
in welchem weitere Fahrzeugkomponenten untergebracht 
werden konnen. Beispielsweise ist es moglich, bei einer An- 
ordnung des Hilfsrahmens im Bereich einer Vorderachse ein 65 
Lenkgetriebe wenigstens teilweise in der vvanneufdrmige 
Vertiefung aufzunehmen. Dies ist insbesondere beim Ein- 
satz einer Lenkung mit einer elektromechanischen Hilfs- 



krafterzeugung vorteiihaft, bei der der Antrieb in unmittel- 
barer Nahe des Lenkgetriebes sitzen muB. Auch Teile eines 
Fahrzeugmotors oder Getriebes konnen sich platzsparend 
abschnittsweise in die wannenformige Vertiefting erstrek- 
ken. Uberdies bewirkt die wannenformige Vertiefung eine 
zusatzliche Versteifung des Hilfsrahmens und damit eine 
weitere Verbesserung der Fahrdynamik. 
[0009] In einer weiteren, vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung ist die Vertiefung in dem Schalenelement ausge- 
formt und eine Seitenwand der Vertiefung durch das Hohl- 
rohrelement gebildet. Hierdurch laBt sich der Hilfsrahmen 
besonders einfach fertigen . da dann das Schalenelement bei- 
spielsweise als einfaches Blechumformteil ausgebildet wer- 
den kann, das mit dem Hohlrohrelement verbunden wird, 
urn die Vertiefung zu schlieBen. 

[0010] Prinzipiell ist es auch moglich, die wannenformige 
Vertiefung allein in dem Schalenelement auszubilden, so 
daB diese allseits von Seitenwanden des Schalenelements 
begrenzt wird, und das Hohlrohrelement paraiiei zu der 
wannenferrnige Vertiefung an dem Schalenelement zu befe- 
stigen. Die erstgenannte Variante erlaubt jedoch einen ten- 
denziell geringeren Umformgrad an dem Schalenelement. 
[0011] Auch bei einer guBtechnischen Ausfuhrung des 
Schalenelements ist es vorteilhaft, die wannenformige Ver- 
tiefung an dem Schalenelement an einer Seite offen auszu- 
gestalten, so dafi diese dann durch das Hohlrohrelement in 
der Art einer Seitenwand ge~chlossen wird. 
10012] Der vorstehend beschriebene Hilfsrahmen kann 
zur Abstutzung untersciiieiiich gearteter raufulireuder Len- 
ker eingesetzt werden. Vorzugsweise dient er jedoch der An- 
lenkung von Querlenkern. Dazu wird beispielsweise an den 
Endabschnitten des Hohlrohrelementes jeweils eine Lager- 
buchse fiir ein in Fahrtrichtung vornliegendes Lager eines 
Querlenkers vorgesehen. 

[0013] Das zweite Lager des Querlenkers kann unmittel- 
bar an der Fahrzeugkarosserie angebracht werden. Es ist je- 
doch auch moglich, beide Lager an dem Hilfsrahmen abzu- 
stiitzen. In letztgenannten Fall werden bevorzugt erste Lager 
fur die radfuhrenden Lenker an dem Hohlrohrelement vor- 
gesehen und zweite Lager fur diese Lenker an dem Schalen- 
element angeordnet. Dabei sind vorzugsweise die in Fahrt- 
richtung vomliegenden Lager der.Querlenker an dem Hohl- 
rohrelement abgestutzt. Ein solchermaBen ausgebildeter 
Hilfsrahmen eignet sich besonders fiir ein Lagerkonzept, bei 
dem der Hilfsrahmen von dem Querlenker umfaBt wird. 
Entsprcchcndc Querlenker sind beispielsweise in der altcrcn 
deutschen Patentanmeldun^ 100 18 802.8 der Anmelderin 
vom 15. April 2000 offenbart, deren Inhalt hiermit in bezug 
auf die Querlenker sowie insgesamt in diese Anmeldung 
einbezogen wird. 

[0014] Vorzugsweise weist das Hohlrohrelement zwi- 
schen seinen Endabschnitten, an denen die Lager befestigt 
sind, einen flachgedriickten Mittelabschnill auf, wobei in 
der Einbaulage des Hilfsrahmens die Profilweite des Mittel- 
abschnitts in Vertikalrichtung groBer ist als die Profilweite 
in Horizontalrichtung. Hierdurch wird die Steifigkeit insbe- 
sondere im Hinblick auf d ; e Einwirkung von Vertikalkraften 
weiter verbessert. Zudem kann die Erstreckung des Hilfs- 
rahmens in Fahrzeuglangsrichtung etwas vermindert wer- 
den. Uberdies ergibt sich gegebenenfalls eine in Fahrzeug- 
langsrichtung etwas groBere wannenformige Vertiefung. 
[0015] In einer weiteren, vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung wird das Hohlrohrelement in Fahrzeuglangsrich- 
tung von einem Blechtopf durchsetzt, der sich in die wan- 
nenformige Vertiefung erstreckt und der von der AuBenseite 
durch eine in dem Hohlrohrelement ausgebildete Offnung 
eingesetzt ist. Durch den Blechtopf, der beispielsweise als 
Tiefziehteil ausgebildet ist, wird eine zusatzliche Verstei- 
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fung des Hilfsrahmens bewirkt. Dies ist insbesondere dort 
vorteilhaft, wo in den Hilfsrahmen lokal sehr hohe Krafte 
eingebracht werden sollen. Beispielsweise ist es erforder- 
lich, den Fahrzeugmotor uber eine Pendelstutze gegen die 
Fahrzeugkarosserie abzustutzen, wobei ira Bereich der Ab- 
stutzung kurzfristig extrem hohe Krafte auftreten konnen. 
Die Krafteinleitung kann dabei uber den Hilfsrahmen erfol- 
gen, der an der Fahrzeugkarosserie befestigt ist. Der Biech- 
topf wird dann im Bereich der Ankopplung der Pendelstutze 
angeordnet, um den Hilfsrahmen besonders auszusteifen. 
[0016] Dabei ist es vorteilhaft, wenn der Blechtopf ledig- 
lich an einer AuGenseite des Hohlrohrelements befestigt 
wird, so daB sich dieser bei einer Belastung dehnen kann 
und der Hilfsrahmen weniger stark belastet wird. Vorzugs- 
weise erfolgt die Befestigung des Blechtopfes an dem Hohl- 
rohrelement durch SchweiBen, insbesondere durch Laser- 
schweiBen. 

[0017] Weiterhin kann das durch die Offnung des Hohl- 
rohrelements in die wannenformige Vertiefung hineinra- 
gende, freie Ende des Blechtopfes gegen den Boden der 
wannenformigen Vertiefting abgestiitzt werden, um die 
Tragfahigkeit des Hilfsrahmens im Bereich des Blechtopfs 
bzw. der Pendelstutze weiter zu erhdhen. 
[0018] Das Schalenelemer?' l^?.nn a us einem oder mehre- 
ren Blechformteilen bestehen. Hingegen ist das Hohlrohr- 
element bevorzugt als Innenhochdruckumformteil bzw. Hy- 
droformingteil ausgebildet. Dabei konnen samtliche Teile 
miteinander verschweiBt sein. Es ist jedoch auch moglich, 
einzelne Blechformteile des Schalenelements miteinander 
durch Bordeln zu verbinden. 

[0019] Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten A usfuhrungsbei spiels naher er- 
lautert. Die Zeichnung zeigt in: 

[0020] Fig. 1 eine raumliche Darstellung eines Ausfuh- 
rungsbeispiels eines Hilfsrahmens nach der Erfindung, 
[0021] Fig. 2 den Hilfsrahmen aus Fig. 1 mit an diesern 
angelenkten Querlcnkern, und in 

[0022] Fig. 3 eine Explosionsdarstellung der einzelnen 
Elemente des Hilfsrahmens aus Fig. 1 vor deren Zusammen- 
bau. 

[0023] Das A usfuhrungsbei spiel zeigt in Fig. 1 einen 
Hilfsrahmen 1 zur bodenseitigen Befestigung an der Karos- 
serie eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Personen- 
kraftwagens. Dieser Hilfsrahmen 1 weist bei Betrachtung 
von oben eine im wesentlichen rechteckige Grundform auf, 
dcrcn kurzcrc Scitcn sich in Fahrzcuglangsrichtung crstrck- 
ken, welche in Fig. 1 in bezug auf die Vorwartsfahrtrichtung 
durch einen Pfeil V angedeutet ist. An dem Hilfsrahmen 1 
sind zwei radfuhrende Lenker in Form von zwei Querlen- 
kern 2 angekoppelt, wie dies in Fig. 2 gezeigt ist. 
[0024] Der Hilfsrahmen 1 ist aus mehreren einzelnen Ele- 
menten zusammengefugt, die in Fig. 3 dargestellt und nach- 
folgend naher erlautert werucu: In seiner GesamtsLrukLur 
weist der Hilfsrahmen 1 zu ei^er Bodenseite hin eine wan- 
nenformige Vertiefung 3 auf, v ilche zu der hier nicht darge- 
stellten Fahrzeugkarosserie hin offen ist, um Komponenten 
des Fahrzeugs aufzunehmen. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel, 
das einen Hilfsrahmen 1 zur Anordnung im Bereich einer 
Vorderradachse zeigt, werden in der wannenformigen Ver- 
tiefung 3 Teile des Lenkgetriebes einschlieBlich eines eiek- 
tromechanischen Antriebs desselben zumindest abschnitts- 
weise aufgenommen. Uberdies ragen Abschnitte eines Fahr- 
zeugmotors und eines Fahrzeuggetriebes in die wannenfor- 
mige Vertiefung 3 hinein. 

[0025] Der Hilfsrahmen 1 umfaBt ein einstiickiges Hohl- 
rohrelement 4, das sich in Querrichtung des Fahrzeugs er- 
streckt und als Innenhochdruckumformteil bzw. Hydrofor- 
mingteil ausgebildet ist. Das Hohirohrelement 4 ist dabei an 
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der in Vorwartsfahrtrichtung V vomliegenden Seite des 
Hilfsrahmens 1 angeordnet. 

[0026] Weiterhin umfaBt der Hilfsrahmen 1 ein Schalen- 
element 5, das sich ebenfalls in Fahrzeugquerrichtung er- 
streckt und damit parallel zu dem Hohirohrelement 4 ange- 
ordnet ist. Das Schalenelement 5 besteht aus mehreren 
Blechformteilen, unter anderem einen sich uber die gesamte 
Ausdehnung des Hilfsrahmens 1 in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckenden Quertrager 6 sowie aus zwei Versteifungsele- 
menten 7, die im Seitenbereich von unten an den Quertrager 
6 angesetzt sind. An dem Schalenelement 5 sind jeweils an 
den Seiten zu den Querlenkem 2 hin insgesamt vier Befesti- 
gungskonsolen zur Anbindung des Hilfsrahmens i an die 
Fahrzeugkarosserie ausgeformt 

[0027] Das Schalenelement 5 bildet uberdies einen die 
wannenformige Vertiefung 3 in etwa U-formig umgebenden 
Rahmen aus, der gegenuber der Boden wand 18 der wannen- 
formigen Vertiefung 3 eine erhohte Steifigkeit aufweist. Im 
Bereich der Versteifungselemente 7 wird dies durch eine 
doppelschalige Ausbildung des Schalenelements 5 erreicht. 
Zur weiteren Versteifung ist der Quertrager 6 an seinem 
Rand zusatzlich profiliert. So ist der dem Hohlrolireiement 4 
in bezug auf die wannenformige Vertiefung 3 gegenuberlie- 
gende Randbereich zu einem etwa U-forrnigen Profil nach 
unten umgebogen. 

[0028] Wie insbesondere Fig. 2 entnommen werden kann, 
sind die Querienker 2 um eine im wesentlichen parallel zu 
der Fahrzeuglangsmittelachse verlaufenden Achse uber je- 
weils zwei Lagerstellen schwenkbar gehalten. Die erste, in 
Vorwartsfahrtrichtung vom liegende Lagerstelle ist dabei an 
dem Hilfsrahmen 1, insbesondere an dem Hohirohrelement 
4 angeordnet, wohingegen sich die zweite Lagerstelle an der 
Fahrzeugkarosserie befindet, jedoch in Abwandlung des 
Ausfiihrungsbeispiels auch an dem Schalenelement 5 vorge- 
sehen sein kann. 

[0029] Fig. 3 zeigt das Hohirohrelement 4, das an seinen 
beiden Endabschnitten 8 in Fahrzeugquerrichtung jeweils 
eine Aufhahme 9 fur eine Lagerbuchse 10 aufweist. Die La- 
gerbuchse 10 dient der Aufnahme eines Gummi-Metallagers 
fur den Querienker 2. Die Endabschnitte 8 sind dabei gegen- 
uber einem Mittelabschnitt 11 zwischen diesen Endab- 
schnitten 8 in Vorwartsfahrtrichtung V abgesetzt. An dem 
Mittelabschnitt 11 befindet sich eine Durchgangsoffnung 
12, welche von einem weiter unten noch naher zu erlautern- 
den Blechtopf 13 durchsetzt wird. 

[0030] Zur Versteifung insbesondere in Vcrtikalrichtung 
ist das Hohirohrelement 4 in Horizontalrichtung flachge- 
driickt, so daB das Hohirohrelement 4 und insbesondere der 
Mittelabschnitt 11 in Vertikalrichtung eine groBere Profil- 
weite aufweist, als in Horizontalrichtung. Im Bereich der 
Endabschnitte 8 bzw. der Aufnahme 9 ist allerdings eine 
groBere Profilweite in Horizontalrichtung vorgesehen, um 
die Lagerbuchsen 10 stabil aufzunehmen. 
[0031] Die Lagerbuchsen 10 weisen einen hohlzylindri- 
schen Mittelabschnitt 14 auf, der an seinen beiden axialen 
Enden eine flanschartige Erweiterung 15 besitzt. Sie sind 
von auBen in die Aufnahmen 9 eingesteckt und dort an ihren 
flanschartigen Erweiterungen 15 rnit dem Hohirohrelement 
4 verschweiBt. 

[0032] Uber den Quertrager 6 ist weiterhin auch das Scha- 
lenelement 5 unmitteibar an das Hohlrolireiement 4 ange- 
schlossen, wobei die Befestigung im wesentlichen entlang 
der gesamten Lange des Hohlrohrelementes 4 erfolgt. Im 
Bereich des Mittelabschnittes 11 ist die Befestigung an der 
Unterkante 16 und im Bereich der Endabschnitte 8 an der 
Oberkante 17 des Hohlrohrelementes 4 vorgenommen. 
[0033] Der Quertrager 6 ist ein flachenhaftes Blechum- 
formteil, an dessen AuBenrand eine etwa U-formige Trag- 
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rahmenstruktur ausgeformt ist. Die Tragrahmenstruktur urn- 
gibt eine Vertiefung des Quertragers 6, welche gleichzeitig 
die wannenformige Vertiefung 3 des Hilfsrahmens 1 ausbil- 
det. Dabei ist die Vertiefung in dem Quertrager 6, die durch 
eine Bodenwand 18 nach unten abgeschlossen ist, an einer 
Seite zu dem Hohlrohrelement 4 hin offen. Nachdem Zu- 
sammenbau wird diese offene Seite durch das Hohlrohrele- 
ment 4 verschlossen, das mit seiner Unterkante 16 an der 
Bodenwand 18 bzw. einer Vorderkante 19 derselben ansetzt. 
Das Hohlrohrelement 4 bildet damit eine frontseitige Seiten- 
wand der wannenformigen Vertiefung 3 aus. 
[0034] Die riickseitige Seitenwand der Vertiefung des 
Quertragers 6 ist ein profilierter Tragabschnitt 20, der in 
Fahrzeugquerrichtung zwei Befestigungskonsolen 21 mit- 
einander verbindet und im Profil die Form eines nach untcn 
offenen TJ aufweist. Die beiden Befestigungskonsolen 21 
sind ebenfalls Teil der Tragrahmenstruktur und ragen in 
Richtung der Querlenker 2 Uber die rechteckige Grundform 
hinaus. Sie dienen als hintere Befestigungsstellen zur An- 
bindung des Hilfs/ahmens 1 an die Fahrzeugkarosserie. In 
dem Ausfuhrungsbei spiel ist der Tragabschnitt 20 im Be- 
reich der Fahrzeugmitte 22 in Richtung der Bodenseite ab- 
gesenkt, wodurch Raum fur den Motor bzw. ein an diesen 
anschlieBendes Getriebe geschaffen ist. 
[0035] Zwei weitere Befestigungskonsolen 23 sind an den 
freien Enden der U-Form der Tragrahmenstruktur vorgese- 
hen. Diese weiteren Befestigungskonsolen 23 sind als in 
Richtung der Querlenker 2 und nach schrag oben auskragen- 
den Arme ausgebildet, die ihrerseits im Profil die Form ei- 
nes nach unten offenen U aurweisen. Sie sind jeweils mit ei- 
ner im Vorwartsfahrtrichtung V weisenden Flanke 24 we- 
nigstens abschmttsweise mit dem Hohlrohrelement 4 ver- 
bunden, wobei die Hanken 24 im Bereich der Oberkante 17 
der Endabschnitte 8 angekoppelt, insbesondere ange- 
schweiBt sind. 

[0036] Die beiden Befestigungskonsolen 21 und 23 einer 
Seite des Hilfsrahmens 1 sind jeweils durch ein gemeinsa- 
mes Versteifungselement 7 verstarkt, an dem zu diesem 
Zweck komplementare Konsoien 25 und 26 ausgebildet 
sind. Dazu wird das jeweilige Versteifungselement 7 von der 
Bodenseite her an den Quertrager 6 bzw. dessen Tragrah- 
rffelnsatul^^ 'derselben^dtlreh eine 

Doppelschalenbauweise eine zusatzliche Aussteifung be- 
wirken. Das Versteifungselement 7 schlieBt dabei im we- 
sentlichen an den AuBenrand des Quertragers 6 an, mit dem 
dieses durch SchwciBcn verbunden ist. Es jedoch auch mog- 
lich, die Rander der beiden Elemente durch Bordeln mitein- 
ander zu verbinden. 

[0037] Weiterhin umfassen die Versteifungselemente 7 je- 
weils einen Bodenabschnitt 27, der mit einer Kante 28 an die 
Bodenwand 18 der Vertiefung des Quertragers 6 anschlieBt 
und mit dieser verschweiBt ist. Damit wird an der Tragrah- 
menstruktur im Bereich der Querlenker 2 sowie im Bereich 
der Anbindungsstellen des Quertragers 6 an die Fahrzeugka- 
rosserie jeweils eine Hohlkarnmerstruktur bildet. 
[0038] Zur weiteren Aussteifung des Hilfsrahmens 1 ist 
der bereits erwahnte Blechtopf 13 vorgesehen, der von einer 
AuBenseite durch die Offnung 12 des Hohlrohrelementes 4 
gesteckt ist und sich mit einem freien Ende 29 in die wan- 
nenformige Vertiefung 3 hinein erstreckt. Der Blechtopf 13 
ist als Tiefziehteil ausgebildet und weist an seinem offenen 
Ende einen kragenformigen Befestigungsflansch 30 auf. Im 
zusammengebauten Zustand stiitzt sich der Befestigungs- 
flansch 30 gegen die AuBenseite des Hchirchreiernentes 4 
ab. uberdies ist der Befestigungsflansch 30 mit dem Hohl- 
rohrelement 4 fest verbunden, beispielsweise verschweiBt. 
Fur eine besonders feste Verbindung ist eine umlaufende 
SchweiBnaht vorgesehen, die beispielsweise durch Laser- 
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schweiBen erzeugt wird. D2bei erfolgt die Befestigung 1c- 
digiich auf der AuBenseite des Hohlrohrelementes 4, so daB 
bei einer Belastung im Bereich des Blechtopfes 13 eine 
groBe Dehnung ermoglicht wird, die den Hilfsrahmen 1 ent- 
5 lastet. Das freie Ende 29 des Blechtopfes 13 ist uber ein zu- 
satzliches Stiitzblech 31 gegen den Boden 18 des Quertra- 
gers 6 abgestiitzt. 

[0039] Diese besondere Ausstei fling ermoglicht die An- 
kopplung einer Pendelstutze fur den Fahrzeugmotor an dem 
10 Hilfsrahmen 1. 

[0040] Nachfolgend soil nun ein Verfahren zur Herstel- 
lung eines Hilfsrahmens 1 mit einem Hohlrohrelement 4 
und einem Schalenelement 5 beschrieben werden, bei dem 
Lager fur radfuhrende Lender an Endabschnitten 8 des 
15 Hohlrohrelementes 4 befestigt sind. 

[0041] Hierzu wird ein Hohlrohrelement 4 mitteis Innen- 
hochdruckuinformen bzw. Hydroforming hergestellt. Ein 
entsprechendes Verfahren ist in der DE 198 02 396 Al be- 
schrieben, auf die insoweit Bezug genommen wird. Weiter- 
20 hin wird das Schalenelement 5 aus einem oder auch mehre- 
ren Blechelementen umformtechnisch hergestellt. In dem 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel werden zunachst ein 
Quertrager 6 und zwei Versteifungselemente 7 als separate 
Elemente gefertigt. Weiterhin werden die beiden Lager- 
25 buchsen 10 sowie der Blechtopf 13 und das Blechelement 
31 bereitgestellt. Diese Elemente werden in der nachfolgen- 
den Art und Weise miteinander verschweiBt. 
[0042] Zunachst werden die Lagerbuchsen 10 in die Aus- 
nehmungen 9 des Hohlrohrelementes 4 eingesetzt und dort 
30 verschweiBt. AnschlieBend erfolgt die Befestigung des 
Quertragers 6 an dem Hohlrohrelement 4, indem zuerst die 
Flanken 24 mit. der Oberkante t7 im Bereich der Endab- 
schnitte 8 verbunden, das heiBt von oben verschweiBt wer- 
den. AnschlieBend wird der Hilfsrahmen 1 gedreht und die 
35 Kante 19 der Bodenwand 18 des Quertragers 6 von unten 
mit der Unterkante 16 des Mittelabschnitts U des Hohlrohr- 
elements 4 verschweiBt. In derselben Lage werden weiterhin 
die Versteifungselemente 7 angesetzt und von unten mit 
dem Quertrager 6 verschweiBt oder alternativ durch Bordeln 
40 befestigt. 

[0043] Nach der Befestigung des Quertragers 6 an dem 
Hoftlrohxelement- 4 wird*de? Tiefzieh-Blechropf 13 fur die 
Pendelstutze von auBen duich die Offnung 12 des Hohlrohr- 
elementes 4 gesteckt und umlaufend von auBen mit dem 
45 Hohlrohrelement 4 verschweiBt. Hernach wird das Stiitz- 
blech 31 eingesetzt und mit der Bodenwand 18 sowie dem 
freien Ende des Blechtopfes 13 durch SchweiBen verbun- 
den. 

[0044] In einer Abwandiung des Verfahrens konnen die 
50 Lagerbuchsen 10 auch nach dem Verbinden des Hohlrohr- 
elementes 4 mit dem Schalenelement 5 befestigt werden. 
[0045] Auf diese Weise laBt sich der beschriebene Hilfs- 
rahmen 1 besonders giinstig ferligen. 

[0046] Der beschriebene Hilfsrahmen 1 zeichnet sich 
55 durch eine hohe Festigkeit bei einem geringen Raumbedarf 
aus. Insbesondere konnen Fahrzeugkomponenten wie bei- 
spielsweise Teile der Lenkung, des Motors oder des Getrie- 
bes innerhalb des Hilfsrahmens 1 platzsparend unterge- 
bracht werden. Aufgrund der verbesserten Festigkeitseigen- 
60 schaften ist der Hilfsrahmen 1 bei Kraftfahrzeugen, insbe- 
sondere Personenkraftwagen auch mit einem hohen Falir- 
zeuggewicht und/oder einer hohen Motorleistung einsetz- 
bar. 

65 BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Hilfsrahmen 

2 Querlenker 
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3 wannenformige Vertiefung 

4 Hohlrohreiement 

5 Schalenelement 

6 Quertrager 

7 Versteifungselement 

8 Endabschnitt 

9 Aufnahme 

10 Lagerbuchse 

11 Mittelabschnitt 

13 Blechtopf 

14 hohlzylindrischer Mittelabschnitt 

15 flanschartige Erweiterung 

16 Unterkante 

17 Oberkante 

18 Bodenwand 

19 Vorderkante 

20 Tragabschnitt 

21 hintere Befestigungskonsole 

22 Bereich der Fahrzeugmitte 

23 vordere Befestigungskonsole 

24 Flanke 

25 hintere Befestigungskonsole 

26 vordere Befestigungskonsole 

27 Bodenabschnitt 

28 Kante 

29 freies Ende 

30 Befestigungsflansch 

31 Stutzblech 



LO 



15 



20 



25 



7. Hilfsrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Hohlrohreiement (4) in 
Fahrzeuglangsrichtung von einem Blechtopf (13) 
durchsetzt wird, der sich in die wannenformige Vertie- 
fung (3) erstreckt und von der AuBenseite durch eine in 
dem Hohlrohreiement (4) ausgebildete Offhung (12) 
eingesetzt ist. 

8. Hilfsrahmen nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Blechtopf (13) iedigl'ch an einer Au- 
Benseite des Hohlrohrelements (4) befestigt ist, vor- 
zugsweise durch SchweiBen, insbesondere durch La- 
serschweiBen, befestigt ist. 

9. Hilfsrahmen nach Anspruch 7 und 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein freies Ende (29) des Blechtopfes 
(13) gegen die Bodenwand (18) der wannenformigen 
Vertiefung (3) abgestutzt ist. 

10. Hilfsrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schalenelement (5) 
aus einem oder mehreren Blechformteilen besteht und 
das Hohlrohreiement (4) als Innenhochdruckumform- 
teil ausgebildet ist, und daB samtliche Teile miteinan- 
der verschweifit sind. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 30 

1 . Hilfsrahmen fur ein Kraftfahrzeug zur Abstiitzung 
von radfuhrenden Lenkem, urnfassend: 

ein Hohlrohreiement (4), das sich in Querrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt, und 35 
ein Schalenelement (5), das sich in Querrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt und das mit dem Hohlrohreiement 

(4) verbunden ist, 

wobei Lager f?ir die Ler,!;cr jeweiis an Endabschnitten 
(8) des sich in Querrichtung erstreckenden Hohlrohr- 40 
elementes (4) befestigt sind. 

2. Hilfsrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schalenelement (5) im wesentlichen 
entlang der gesamten Lange des Hohlrohrelements (4) 
unrnittelbar an das Hohlrohreiement (4) anschlieBt. 45 

3. Hilfsrahmen nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hilfsrahmen (1) zu einer Boden- 
seite hin eine wannenformige Vertiefung (3) ausbildet, 
die sich im wesentlichen uber die gesamte Ausdehnung 
des Hilfsrahmens (1) in Querrichtung des Fahrzeugs 50 
erstreckt. 

4. Hilfsrahmen nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vertiefung (3) in dem Schalenelement 

(5) ausgeformt ist und eine Seitenwand der Vertiefung 
(3) durch das Hohlrohreiement (4) gebildet wird. 55 

5. Hilfsrahmen nach einein der Anspriiche 1 bis 4,.da- 
durch gekennzeichnet, daB an den Endabschnitten (8) 
jeweiis eine Lagerbuchse (10) fur ein in Fahrtrichtung 
vornliegendes Lager eines Querlenkers (2) vorgesehen 
ist. 60 

6. Hilfsrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Hohlrohreiement (4) 
zwischen seinen Endabschnitten (8), an welchen die 
Lager befestigt sind, einen flachgedriickten Mittelab- 
schnitt (11) aufweist, wobei in der Einbaulage des 65 
Hilfsrahmens (1) die Profikveite des Mittelabschnitts 
(11) in Vertikalrichtung groBer ist als die Profllweite in 
Horizontalrichtung. 
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